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Apresentacao

A Secretaria de Meio Ambiente, Infraestrutura e
Logistica (SEMIL), criada pelo Decreto n® 67.435,
de 12 de janeiro de 2023 executa acdes de politicas
publicas no Estado de S@o Paulo referentes ao meio
ambiente, recursos hidricos, saneamentos bdsico,
energia, mineracdo, servicos logisticos e rodovias
estaduais.

Porsuavez, aSubsecretaria de Logistica e Transporte
(SLT) desempenha o papel de planejamento da
logistica e infraestrutura dos meios de transportes
do Estado de S@o Paulo.

Vinculado a SEMIL, o Departamento de Estradas
de Rodagem (DER), criado em 2 de julho de
1934, através do decreto n? 6.529, tem a missdo
de administrar o sistema rodovidrio estadual sob
sua jurisdicdo, sua integracdo com as rodovias
municipais e federais e sua interacdo com os demais
modos de transporte. Além disso, o érgdo busca
por inovacdes e técnicas construtivas mantendo-se

como referéncia no segmento.
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EMBASAMENTO
TECNICO E
INICIATIVAS GLOBAIS

As Décadas de Acdo pela
Seguranca no Transito da ONU
séo propulsores  nos  esforcos
globais em seguranca vidria. Junto
a elas, somaram-se as iniciativas

da Agenda 2030 e no Brasil, o
PNATRANS, que também estdo
influenciando nas acées para a
reducdo de mortos e acidentes no
fransito.

Neste item serdo apresentados
OS insumos técnicos e as inciativas

globais utilizados para a criacéo
do Plano de Seguranca do DER/
SP




Sistema Seguro

No infcio da utilizacdo do automdvel, muito
em funcéo do desconhecimento sobre as tec-
nologias empregadas, acreditava-se que os
acidentes vidrios eram inevitdveis, ou seja, ndo
havia muito a se fazer, era uma consequéncia
incontrolavel.

Com a aplicacdo de novas tecnologias, os vei-
culos tornaram-se capazes de atingir velocido-
des cada vez maiores. Com isso, também hou-
ve aumento dos acidentes, e principalmente,
dos acidentes fatais. Em meados do século XX
os Estados Unidos somavam mais de 1,5 milhdo
de pessoas mortas em acidentes de transito, re-
presenfando um somatério maior de mortes no
pafs, quando comparado as 19 e 2¢ Guerras
Mundiais. Nesta época, passou-se a acreditar
que a responsabilidade pela ocorréncia de aci-
dentes era Unica e exclusivamente do compor-
tamento dos usudrios, ou seja, estes assumiam
riscos deliberadamente. Essa crenca perdurou
por muitos anos, até o século XXI.

Nos dias atuais, os paradigmas em torno da
responsabilizacéo de um ator ou elemento na
ocorréncia dos acidentes foram quebrados.
Adotou-se, ent@o, a premissa de que todos
contribuem para os eventos de acidentalidade.
Veio & tona, entdo, o conceito do Sistema Se-
guro que reconhece que ndo se deve respon-
sabilizar, unicamente, o usudrio ou o veiculo na
ocorréncia dos acidentes, uma vez que hd solu-
coes em engenharia que podem ser adotadas
para reduzir os riscos de infraesfrutura vidria,
tornando essa responsabilidade compartilhada

por fodos os envolvidos.

Entéo, o Sistema Seguro prevé que os veiculos
e as vias sejam pensados e projetados a fim de
serem compativeis com as caracteristicas huma-
nas, minimizando erros humanos e atenuando

as possiveis consequéncias.

Rodovias que perdoam

O conceito de “Rodovias que perdoam” (For-
giving Highways) propde que a infraestrutura
vidria seja capaz de “"perdoar” quaisquer erros
que os usudrios venham a cometer, impedindo
ou minimizando as consequéncias, quando da
ocorréncia de acidentes. O conceito parte do
pressuposto de que as pessoas podem cometer
erros, portanto, ao projetar, executar e manter
uma rodovia ou via urbana, é essencial consi-
derar esses possiveis equivocos.

A responsabilidade compartilhada trazida pela
Abordagem Sistémica de Seguranca ou Siste-

mas Seguros é baseada em 4 atores principais:

Vias e Acostamentos Seguros

Velocidades Seguras

Velculos Seguros

Usudrios Seguros
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Fonte: Department of Transport and Main Roads, 2015.

Visao Zero

Além desses 4 atores, o sistema seguro conside-
ra importante abordar a resposta pés-acidente.
A rapidez e qualidade no atendimento médico
apds uma ocorréncia sdo decisivos para o su-

cesso e mitigacdo de consequéncias.

Em 1994, a Holanda incorporou o Programa
Seguranca Sustentével com a finalidade de re-
ducao de vitimas fatais no transito. O Programa
levou em consideracdo a eliminacdo de aci-
dentes evitdveis e atribuiu maior peso & relacdo
beneficio-custo na determinacdo das interven-
cdes. Como resultado, o pals obteve uma re-
ducéo de 30% na mortalidade no fransito en-
tre 1998 e 2007, além de conseguir avaliar os
beneficios aplicados, que giraram em torno de
2 a 4 vezes em relacdo aos custos das contra-
medidas.

Em 1997 na Suécia, foi pioneiramente estabe-
lecido o conceito da Visdo Zero. Esta visdo fun-
damentalmente rejeita qualquer perda de vida

no transito como aceitével e foi formalmente
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integrada & legislocao através da Lei de Segu-
ranca Vidria pelo Parlamento Sueco. Gracas a
essa iniciafiva, no perfodo de 1994 a 2015, a
Suécia alcancou uma notavel reducéo de 55%
na taxa de fatalidades no transito.

Outras cidades e paises resolveram implemen-
tar as medidas e acdes de sucesso que Holan-
da e Suécia utilizaram na aplicabilidade do
conceito do Programa Seguranca Sustentavel
e Visdo Zero. Tais medidas incluiam a reducdo
dos limites de velocidade em zonas urbanas,
implantacdo de rotatérias em zonas rurais, im-
plantacdo de infraestruturas segregadas para
pedestres, ciclistas e veiculos motorizados, além
de estabelecer um conhecimento aprofundado

e integrado do planejamento da rede vidria.
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Décadas de Acdo para a Seguranca

no Transito e Agenda 2030 o

Décadas de Acdo para a Seguranca no

Transito

Devido & gravidade dos acidentes rodovidrios
em todo o mundo, e sua tendéncia de
crescimento, a ONU publicou a Resolucdo
64,/255 de marco de 2010, proclamando a
primeira Década de Acdo para a Seguranca
Vidria, que foi de 2011 a 2020.

A primeira Década de Acdo sobre Seguranca
Vidria (2011-2020), liderada pela OMS, finha
como obijetivo principal estabilizar e depois
reduzir as mortalidades no transito em todo

mundo até 2020. A década foi baseada em 5

pilares de acdo:

(B Gestdo de Seguranca Vidria

Vias mais Seguras e Mobilidade

=3 Veiculos mais Seguros

3 Comportamento do Usudrio

3 Tratamento Pds-acidente

Ao final da primeira década, a OMS e as
Comissdes Regionais das Nacdes Unidas, em
parceria com outras enfidades, lancaram a
Segunda Década de Acdo 2021-2030. Através
da Resolucao 74/299 da Assembleia Geral
da ONU, foi declarada a meta de reduzir as
mortes e lesdes no frénsito em pelo menos 50%

no periodo da década.
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ROAD SAFETY =
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2021- 2030

O Plano Global descreve em acdes o que
¢ necessdrio para o atingimenio da meta
considerando a abordagem de sistemas

seguros.

Agenda 2030
A Agenda 2030 foi lancada em 2015 pela

ONU para definir um plano de acéo para as
pessoas, para o planeta e para a prosperidade.
Através de 17 objetivos de desenvolvimento
sustentavel e 169 metas busca-se atingir a
erradicacéo da pobreza e promover vida
digna para todas as pessoas, dentro das
condicdes limitantes que o planeta oferece

e sem comprometfer as geracdes futuras, até

2030.

SAUDE E
BEM-ESTAR

PARCERIAS E MEIDS
DE IMPLEMENTAGAO

Fonte: https: / /brasil.un.org/pt-br/sdas



https://brasil.un.org/pt-br/sdgs 
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No objetivo 3, de Saude e Bem-Estar, que visa

garantir o acesso & satde de qualidade e pro-

mover bem-esfar para todos, em todas as ida-
des, na meta 3.6 tem-se que: Até¢ 2020, reduzir

pela metade as mortes e os ferimentos globais

por acidentes em estradas.

No objetivo 11, de Cidades e Comunidades
Sustentaveis, em que visa tornar as cidades e
comunidades mais inclusivas, seguras, resilien-
tes e sustentdveis, tem-se a meta 11.2:

Até 2030, proporcionar o acesso a sistemas
de fransporte seguros, acessiveis, sustentdveis
e a preco acessivel para todos, melhorando a
seguranca rodovidria por meio da expansdo
dos fransportes publicos, com especial atencdo
para as necessidades das pessoas em situacdo
de vulnerabilidade, mulheres, criancas, pessoas

com deficiéncia e idosos.




PNATRANS

Através da Llei n® 13.614, de 11 de janeiro de

2018, foi criado o Plano Nacional de Reducdo

de Mortes e Lesdes no Transito, sendo realizada

uma revisdo do plano no ano de 2021.

Pnatrans

JUNTOS SALVAMOS VIDAS

A meta principal do PNATRANS ¢ de reduzir
& metade, no minimo, até o final de 2030, o
indice de mortes por grupo de habitantes, com
o ano de referéncia 2020. Além dessa meta,
no documento de revisdo desenvolvido pelo
Ministério da Infraestrutura em 2021, é citada a
meta de reducéo pela metade, no minimo, do
indice de mortos por grupo de veiculos.

Para tal, é prevista a realizacdo de 154 acoes
classificadas em pilares de desenvolvimento, a

saber:

g l IGestao da Seguranca no Trénsito ,

S 2o I
— 7
m SI Seguranca Veicular ,
4I Educacdo para o Transito -
5 I Atendimento as Vitimas -
6I Normatizacdo e Fiscalizacdo -

O plano prevé atuacdo das varias esferas de

circunscricéo, ou seja, da Unido (vias federais),
dos estados (vias estaduais) e dos municipios
(vias municipais), para que a meta seja

alcancada.

Fonte: https://www.gov.br /transportes/pt-br /assuntos /transito

Além das metas principais, o PNATRANS possui

metas especificas de impacto que sdo:

Reduzir em 50% no
minimo, o numero de
mortes de pedestres e
ciclistas

Aumentar em 20%, pelo menos,
o percentual de participacdo dos
modos ativos de mobilidade (a
pé e por bicicleta), sem o
comprometimento de outros
modos sustentdveis

Reduzir em 50%, no
minimo, o numero de
mortes de motociclistas

\
\

Estabelecer metas de
desempenho para os
principais fatores de risco
comportamentais @
seguranca no transito
estabelecidos pela OMS



https://www.gov.br/transportes/pt-br/assuntos/transito/pnatrans 

Plano Plurianual do Estado de Sao
Paulo

O desenvolvimento de estratégias no Plano Plurianuall #

(PPA) & essencial para orientar as agcdes do governo

em vdrias dreas, incluindo logistica e fransportes.
Dentro da Secretaria de logistica e Transportes,
ha sete programas listados, sendo que dois deles,
o 1605 e o 1606, estdo diretamente ligados &

seguranca vidria e ao DER /SP.

O Programa 1605 foca na operacdo e conservacdo
do sistema rodovidrio, com o objetivo de garantir

seguranca e conforfo aos usudrios.

J& o Programa 1606 visa manter e aprimorar a malha
rodovidria estadual, além de apoiar os municipios na
execucdo de obras de recuperacdo e pavimentacéo

em estradas vicinais.

Ambos os programas incluem acdes como instalacéo
de equipamentos de monitoramento, operacdo da
malha rodovidria, conservacdo e recuperacéo de
estradas, entre outros. Essas iniciativas contribuem
para melhorar a seguranca vidria e a qualidade das

rodovias.



Manual de Seguranca Viaria

O inédito Manual de Seguranca Vidria foi
lancado pelo Departamento de Estradas de
Rodagem (DER/SP) em julho de 2023.

Esse foi o primeiro Manual elaborado pelo
DER /'SP sobre o assunto, sendo uma publicacéo
pioneira no Brasil sobre o tema. A sua
concepcdo representa um marco importante na
evolucdo e no aprimoramento da identificacdo
dos problemas e Seguranca Vidria, da andlise
destes problemas e na selecéo dos tratamentos
ou contramedidas.

A elaboracdo do material exigiu planejamento,
pesquisa, consolidacéo de conhecimento
por parte do corpo técnico do DER/SP. com
objetivo de confribuir para a melhoria da
seguranca vidria nas rodovias estaduais,

colaborando para reducdo de acidentes.

Para acessar o Manual de Seguranca
Vidria, aponte a camera do seu celu-
lar para o QR CODE abaixo:

O Manual de Seguranca tem o propésito de:

. Consolidar o conhecimento existente
nestaimportante drea de engenharia rodovidria;
. Considerar o estado da arfe infernacional
e o que ha de mais moderno atualmente no
mundo em relacdo & seguranca vidria;

o Incorporar a boa prdtica internacional
aos procedimentos de andlise, diagndstico e
selecdo de contramedidas para a melhoria da

seguranca do sistema vidrio estadual.

A publicacéo representa um marco importante
na evolucgdo e no aprimoramento da
identificacdo dos problemas de seguranca

vidria, nas andlises e medidas de solucdo.

** SEGURANCA ViARIa

-GURANG VIARIp




Metodologia iRAP

O iRAP & um método técnico-cientifico que classifica
as rodovias com base em sua seguranca e elabora

um plano de investimentos para reduzir acidentes

graves.

Para obter os resultados de Classificacdo por Estrelas
do iRAP realiza-se um levantamento detalhado de

dados ao longo das rodovias, codificando mais de

l

50 atributos em intervalos de 100 metros. Esses dados s@o coletados através de imagens digitais da

via e posteriormente analisados por especialistas.

As classificacées por estrelas indicam o nivel de risco das rodovias para diferentes tipos de usudrios,

como ocupantes de vefculos, motociclistas, pedestres e ciclistas.

Em 2020, o DER/SP iniciou a recente aplicacGo da mefodologia iRAP. confratando servicos

especializados para realizar inspecées e codificacdo. Em 2024, estd previsto o inicio da geracdo

de novas classificacdes por estrelas e planos de investimentos, permitindo ao DER/SP uma visdo

mais precisa da seguranca das suas rodovias e orientando futuras acdes para reduzir acidentes e

salvar vidas.

Criacdo do Programa iRAP Sdo
Paulo

Com o objetivo de estabelecer uma parceria
estratégica com a renomada Insfituicdo iRAP
e fortalecer o adocdo de sua metodologig,
o DER/SP assinou, em maio de 2024, um
contrato de licenciamento para implementar
a metodologia, dando origem ao programa
BrazilRAP Séo Paulo. Essa iniciativa representa
um marco significativo para a seguranca vidria
do Estado de Sdo Paulo,

Plano de Seguranca Vidria | DER/SP
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PARCERIAS

PARA IMPACTO 2030

UM MUNDO LIVRE DE ESTRADAS DE ALTO RISCO - PROGRESSO ATE DEZEMBRO DE 2023
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METAS, ACOES E
PLANEJAMENTO

Para a eficacia de um Plano
de Seguranca Vidria é preciso
estabelecer metas e acdes claras,
além de definir um plano esfratégico
para orientar os esforcos nareducao
da acidentalidade no Estado. Deve
incluir a identificacdo de provaveis
causas para os acidentes e possiveis
solucdes para a infraestrutura vidrig,
a definicdo e identificacdo de
dreas prioritérias de intervencoes
e a definicdo de indicadores de

desempenho para acompanhar e
avaliar o progresso.




O PLANO DE

SEGURANCA VIARIA

DER/SP

0 Seguranca

/Viéria DER

2024
& 2030

Reduzir no minimo a
metade o indice estadual
de mortos no transito por
frota e o indice estadual de
mortos no transito por
populacdo.

Todas as novas rodovias
ou rodovias recuperadas

deverdo atingir
classificacdo de trés
estrelas ou mais.

Reduzir em 50% os

indices de acidentes e de
ébitos pela exposicdo
(por milhdo de

quilémetros percorridos),
até 2030.
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NOSSAS ACOES

O plano de acdo em infraestrutura do DER/SP serd composto por cinco efa-
pas principais, abrangendo os itens de identificacdo, andlise, implementacdo,
monitoramento e divulgacao:

IDENTIFICACAO

Identificar locais
concentradores de acidentes

Célculo de indices criticos

Identificar trechos de 1 e 2-estrelas
pela metodologia iRAP

Listagem de segmentos criticos

Andlises de provaveis
causas de acidentes e
riscos para todqs.os
usudrios

Avaliacdo de contramedidas
para segmentos criticos com
base na acidentalidade e no

IMPLEMENTACAO

Andlise de custos e possiveis
financiamentos

Projeto e Implantacdo

MONITORAMENTO

Verificac@o de implantacéo
conforme projeto

Monitoramento de possiveis
efeitos indesejados

Manutenc@o e reparo da infraestrutura
vidria por danos por acidentes

Monitorar, através de indicadores,
eficécia e durabilidade das solucdes

DIVULGACAO

Divulgar para o publico 3uais
solucoes toram implantadas,
quais os seus impactos, sua
eficdcia, sucessos e insucessos na
aplicabilidade

Plano de Seguranca Vidria | DER/SP
Diretoria de Planejamento - DP
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Detalhamento de Acoes

@ Identificacdo

Para poder avalior a condicéo de seguranca
de suas rodovias, o DER/SP através da
coleta e andlise dos dados de acidentes,
busca identificar os locais concentradores de
acidentes e os locais com acidentes de maior
gravidade.

A crificidade dos locais ¢ ponderada pela
severidade dos acidentes ocorridos de modo a
identificar locais e segmentos de rodovias que
concenfram os acidentes mais severos, a fim de
permitir a andlise de causas e identificacdo de
contramedidas eficazes para a diminuicéo dos
acidentes.

Ainda, o DER/SP elabora e andlisa Indices de
Acidentesconsiderandoapopulacdoenvolvida,
a frota de veiculos e a exposicdo ao trafego,
de modo a poder comparar o desempenho da
sua malha vidria com o desempenho de outras
regides, estados e paises.

Além disso, a partir dos resultados de
classificacdes por esfrelas da metodologia
iRAP. se verificaré@o os frechos de rodovia que
apresentam classificacdes de 1 ou 2-estrelas,
de modo que se possa imputar, através da
andlise de infraestrutura vidria, quais riscos estdo
relacionados com possiveis futuros acidentes.
Com isso, serd possivel estabelecer uma lista de
segmentos criticos, rankeamentos e priorizacdo
de atuacéo das acdes de melhorias nas
rodovias sob administracdo do DER /SP.

Andlise

Ao coletar dados de acidentes, obtém-se
informacdes  georreferenciadas  sobre  sua
localizacdo e gravidade. A andlise desses
dados possibilita a identificacéo das provaveis
causas e fafores contribuintes para os acidentes,
além de permitir uma avaliacdo do risco para
os usudrios das rodovias.
O entendimento dos fatores de risco,
elementos contribuintes e suas causas provéveis
possibilita a avaliacdo das contramedidas mais
adequadas e com eficécia comprovada para
os problemas identificados. Essa andlise serd
conduzida com base nos recursos disponfveis
no Manual de Seguranca Vidria do DER/SP.
que ndo apenas descreve as provdveis causas
dos acidentes, mas também apresenta as
contramedidas eficazes para abordd-los, com

o objetivo de reduzir sua ocorréncia.

%ﬁg{ Implementacdo

A partir da avaliagdo dos contramedidas
que podem ser aplicadas nas melhorias das
rodovias, realizam-se os estudos de custos e
efetividade, comparando o beneficio ao se
implantar determinada conframedida, com o
seu custo.

definicao,

Apds essa parte-se  para a

elaboracdo de projetos bdsicos e executivos
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das melhorias que deverdo ser implementadas

a partir de recursos préprios ou da contratacdo

do projeto e sua implantacdo.

e
o\
O =\ ® Monitoramento
\9/

Durante a fase de execucéo das melhorias, é
necessdria uma verificacdo de conformidade
com o projeto proposto.

Apds a implementacdo é desejavel a
medicdo e monitoramento de possiveis efeitos
indesejados. Ou seja, ao implementar um
projeto espera-se uma rdpida melhoria das
condicdes de seguranca e operacionais da
via. Porém, podem ser observados resultados
inesperados ou indesejados que ndo foram
previstos inicialmente, e que podem afetar
negativamente o bom resulfado desejado,
necessitando ser apontados e relatados.

Outro ponto importante ¢ realizar manutencdo
e reparos periédicos de possiveis danos na
infraestrutura vidria. Um exemplo disso, séo as
defensas metdlicas, que apds serem atfingidas
por veiculos durante um acidente, necessitam
de reparos para manter a efefividade de
protecdo lateral.

Por fim, para atender as metfas propostas,
entende-se que é necessdrio monitorar, através
de indicadores, a eficdcia e a durabilidade das

solugdes implantadas.

Plano de Seguranca Vidria | DER/SP
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- - Divulgacéo

Durante o processo de desenvolvimento de
um plano estratégico, a fransparéncia deve ser
aliada do érgdo executor,

Todo o processo de execucdo do plano,
incluindo as atividades citadas anteriormente,
deverdo ser publicadas & comunidade,
destacando-se quais e onde as solucoes
foram implantadas, a medicdo da eficacia de
aplicabilidade e seus resultados, sucessos e

insucessos de execucdo, entre outros.
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Acoes Complementares

Realizar previsdo orcamentdria (rubrica) para acdes em Seguranca Vidria

Desenvolver e executar Novo Programa de Sinalizac@o

Desenvolver e Executar Novo Programa voltado aos usudriosvulnerdveis

Desenvolver e Executar Novo Programa para gest&o de risco em areas escolares e
travessias urbanizadas

\\v\ : Desenvolver Plataforma web de acompanhamento da condic@o das rodovias pela
- metodologia iRAP

gl =
LR
e SRS N

Aprimorar, fomentar e executar Campanhas voltadas para operacdes especiais,
fiscalizacdo e engenharia

Criar Prémio de incentivo académico voltado para inovacéo tecnolégica

Realizar encontro técnico periédico sobre Seguranca Viéria

Desenvolver planos Logisticos especiais e sazionais




Participar de eventos Nacionais e Internacionais sobre o tema

Realizar capacitacdes internas e externas das publicacdes técnicas do DER/SP

Realizar capacitacdes em Seguranca Vidria e primeiros socorros para colaboradores
e envolvidas nas operacdes das UBAs

Desenvolver Rotina de identificacdo, andlise e tratamento de Pontos Criticos

Plano de Seguranca Viéria | DER/SP
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Diminuicdo de conflitos Vidrios

Criagdo de um nicleo de Seguranca Vidria no DER/ SP para coordenar os esforcos

Coordenar os esforcos e dar diretrizes para as diversas Diretorias do DER/ SP

Promover andlises globais do Estado, assim como de DivisGes Regionais de modo
a evidenciar problemas especificos

Estimular a fiscalizacdo mais ostensiva para desestimular infratores

Promover o controle de velocidade pela instalac@o de radares em locais
concentradores de acidentes e de excesso de velocidade

Plano continuo de eliminacdo dos principais locais concentradores de acidentes
severos por UPS
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Parcerias e Colaboracoes

O DER/SP

desenvolvimento das metas estabelecidas neste

afim de cumprir com o
Plano, deverd estabelecer parcerias com outras
entidades interessadas, como empresas, ONGs
e orgdos governamentais, para maximizar os
recursos e o impacto do plano.

lembrando que o seguranca no transito é
responsabilidade de todos e requer um esforco

conjunto para alcancar resultados significativos.

Agentes de Fiscalizacdo
e Seguranca Piblica

Todos os afores envolvidos na temdtica da
seguranca no frénsito dever@o estar engajados
para a reducéo de ébitos e feridos graves e
o DER/SP entende que este passo ¢ essencial
para o sucesso do plano.

Enfre os tanfos parceiros e colaboradores que
o DER/SP procura engajar nessa jornada para

o Plano de Seguranca Vidria, tem-se:

Outros
Interessados

Secretarias Estaduais
Relacionadas

Universidades

Orgdos
Executivos

Orgdos
Consultivos

Plano de Seguranca Viéria | DER/SP
Diretoria de Planejamento - DP
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MONITORAMENTO E
AVALIACAO

O  monitoramento  regular  do
programa e a avaliacdo da eficécia
das medidas adotadas assumem
grande importancia, inclusive a
andlise de dados de acidentes, a
realizacdo de pesquisas de opinido
publica e a revisdo do desempenho
em relacdo as metas estabelecidas.



Boletim de Desempenho e Anudrio
Rodovidrio de Acidentres

Anualmente, o DER/SP a fim de ponderar
sua evolucdo em relacdo as metas propostas,
publicard um boletim de desempenho onde
serd avaliada a resposta de suas acdes
em relocdo aos impacfos provocados na
operacdo e acidentalidade das rodovias sob
sua administracdo. Tal avaliacdo utilizard a
mefodologia iRAP como principal medidor
de eficdcio da aplicacGo daos acdes e
conframedidas. Além disso, a partir de 2024,
o DER/SP também retoma a publicacdo
do Anudrio Rodovidrio de Acidentes. Esse
documento apresenta e analisa os acidentes
ocorridos nas rodovias estaduais, especialmente
aquelas sob administracé@o do drgdo. O objetivo
¢ fornecer dados detalhados sobre o numero de
acidentes e ébitos, permitindo o monitoramento

e a avaliacéo da evolucé@o ou regresséo da

seguranca vidria ao longo do tempo.

: Unidade de | V2i°rna
Indicador : linha de
Medida
base
Mortes no Transito n® de vitimas T44 674
Feridos Graves n® de vitimas 2663 2413
indice de Mortes por Populagio indice 1,57 146
indice de Mortos por Frota indice 0,22 0.2
indice de Acidentes indice 047 043
indice de Mortos indice 244 2.21

Plano de Seguranca Vidria | DER/SP
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Esses relatorios s@o disponibilizados para o
publico em geral, garantindo fransparéncia
e possibilitando que todos acompanhem o
progresso e confribuam para o debate sobre
a seguranca nas rodovias. Assim, o DER/SP
reafirma seu compromisso com a seguranca
vidria e busca constantemente aprimorar suas
acdes para proteger os usudrios das rodovias

estaduais.

A matriz abaixo mosfra os indicadores que
deverdo embasar a medicdo da eficécia do
plano. Ela também detalha como as acées
propostas devem performar para alcancar a

reducdo de nimeros e indices.

Meios de
Verificagao
610 653 501 454 41 372
Anudrio
A 1 1.7 1.624 1471 1
2.186 980 93 62 332 Jovidtio de
Acidentes
1.35 1.24 113 1,02 0.91 0.79
0,18 0.16 0,14 0,13 0,12 0,10
Boletim de
0,39 0,35 0,32 029 0,26 0,23 Desempenho

1,81 1,81 1,64 149 1.35 1,22

4




Para acessar o Anuario

Rodovidario de Acidentes,

aponte a camera do seu
celular para o QR CODE
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Monitoramento e Revisdo Anual
de Metas

Dentro do Plano de Seguranca Vidria do DER/
SP tanto o monitoramento contfinuo quanto a
revisdo anual de metas desempenham papéis
cruciais. O monitoramento é uma prdtica
constante, envolvendo a coleta e andlise
regular de dados relacionados & seguranca
vidria, como registros de acidentes, relatérios de
operacdes de seguranca e dados de fréfego.
Fsses dados sdo fundamentais para entender a
situacdo atual das rodovias e avaliar o impacto
das intervencdes implementadas.

Anualmente, o DER/SP fard uma revisdo
abrangente das metas estabelecidas no plano
de seguranca vidria. Isso inclui uma andlise
detalhada do desempenho do ano anterior em
relacéo as metas definidas, identificando dreas
de sucesso e desafios.

Com base na andlise do desempenho atual e
no feedback recebido, as metas e estratégias
do plano de seguranca vidria s@o revisadas
conforme necessdrio. Isso pode envolver a
definicdo de novas metas, ajuste de prazos,
realocacdo de recursos ou reviséo das
estratégiasimplementadas. O objetivo é garantir
que o plano permaneca relevante e eficaz,
adaptando-se as mudancas nas condicdes das
rodovias e nas necessidades da comunidade.
A revisdo anual de metfas é essencial para
orientar o progresso confinuo em direcdo a

rodovias mais seguras e reducdo de acidentes.




AVALIACAO DA
SITUACAO ATUAL

Por fim, nesta secdo, fornece-se
uma visdo geral da situac@o atual
das rodovias estaduais, incluindo
estatisticas de acidentes e outros
fatores relevantes que justifiquem
a necessidade de um plano de
seguranca rodovidria.



O DER/SP

O Departamento de Estradas de Rodagem - DER /SP administra atualmente 13.156,50 km da malha
rodovidria do estado, o que corresponde a mais da metade dos mais de 22 mil km. A estrutura do
DER/SP ¢ organizada em 14 Divisdes Regionais (DR), Residéncias de Conservacdo e Unidades
Basicas de Atendimento - UBA, totalizando 57 unidades distribuidas ao longo das rodovias. As UBAs
oferecerem assisténcia gratuita, ndo apenas em casos de acidentes de trénsito, mas também para
resolver situacdes imprevistas enfrentadas pelos usudrios, como defeitos mecanicos, panes elétricas
e oufras emergéncias, proporcionando uma abordagem completa para garantir a seguranca e o
bem-estar dos usudrios das rodovias.

Os servicos de atendimento ao usudrio sdo equipados com veiculos operacionais, incluindo guinchos
leves e pesados. Essa infraestrutura permite lidar com uma variedade de ocorréncias, como remocéo
de veiculos, desobstrucao de pistas, inspecdo, intervencéo no trafego e resposta a acidentes. Através
do Cenfro de Controle Operacional (CCO), os operadores e agentes, devidamente freinados e

capacitados, desempenham suas funcdes para atender as necessidades da populacéo nas rodovias.

14 Divisdes Regionais

‘ DR Q1 - Campinas
Votuporanga ‘ DR O2 - Itopefiningo

DR O3 - Bauru
DR 09 imp# DR 04 - Araraquara
bl N DR 05 - Cubatéo
DR 06 - Taubaté
DR O7 - Assis

Catanduva

DR 08 - Ribeirgo Preto
- i 4 DRO9 - Sao José do Rio Preto
DR 04 , 4 DR 10 - Séo Paulo
DR 12 S 4" DR 11 - Aracatubo
Fesice P -~ N DR 12 - Presidente Prudente
Presidente paactarm * J : DR ]3 - Rio C|CII’O
ALEE ‘ DR 14 - Barretos

Jaboticabal
Dracena |4

Cachoeira 'S

Paulista
ampinas

Braganca

Jundiai | Paulista DR 06

530 Jose Taubate

Tatu
dos Campos

Avare Sorocaba

DR 02

Itapetininga
Piedade
ltapeva Capao
Bonito

57 Unidades Basicas de Atendimento - UBA
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Unidade Basica de Atendimento - UBA

As UBAs contam hoje com 1.212 colaborados terceirizados nas 57 unidades e possuem os

seguinfes recursos operacionais:

Inspecd@o Rodovidria e Apoio

118 Guinchos Leves

17 Guinchos Pesados

69 Caminhonetes de Inspecdo

65 Veiculos de Apoio
49 Picapes Pequenas

' 1 Ambuléancia
No ano de 2023, as UBAs atenderam uma

média de mais de 21.350 ocorréncias més,

fechando o ano com 256.196 ocorréncias .
Acidentes

atendidas. 19.401
£ %

O DER/SP, através das UBAs, é responsdavel também pela execucéo de operacées especiais durante

temporadas, feriados prolongados, eventos de alta demanda e situacées de calamidade publica.
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Panorama da Seguranca Viaria

Anualmente, mais de 1,3 milhdes pessoas morrem mundialmente em vias urbanas e rodovias e mais de
50 milhdes ficam gravemente feridas ou com danos permanentes. Ou seja, sdo mais de 3,5 mil pessoas
morrendo e mais de 136 mil pessoas ficando gravemente lesionadas a cada dia nas vias.

Outro dado, segundo a OMS (2019), é de que os acidentes de transito sGo a principal causa de
morte de jovens enfre 15 e 29 anos de idade, ou seja, criancas e jovens estdo perdendo a vida

antecipadamente devido as mortalidades de transito.

NUmero de Mortos (x1.000)

Todas as Idades Ainda, segundo a OMS (2023), as

mortes de ocupantes de veiculos

- 2000 4.000 6.000 8.000 10.000

Cardiopaia isquémico motorizados representam 30% das

Acidente vascular cerebral (AVC) mortes, seguido pe|os pedesfres

Doenca pulmonar obstrutiva crénica

Infeccoes respiratérias agudas 23% e moTocic|isTos, com 21%. )& os

- , Co?d‘cc,’es neonalals ciclistas representam 6% das mortes.
ancer de traqueia, brénquios e pulmées

Doenca de Alzheimer e outras deméncias

Doencas diarreicas

Diabefes mellitus Distribuicdo de Mortes no Mundo

Doencas renais

Ciclistas
6%

Cirrose do figado
Acidente de transito

Tuberculose Ocupantes

de veiculos

30%

Cardiopatia hipertensiva

Cancer de célon e reto

Pedestres
23%

Ndmero de Mortos (x1.000)
15 a 29 Anos

O
)
)
o)
O
)
N
)
o)
N
G
S

300

Motociclistas
21%

Acidentes de transito
Tuberculose
Violéncia inferpessoal
Automutilacao
HIV/AIDS

Condicées maternas

Ou seja, os acidentes vidrios

assumem protagonismo em relacdo

5 o as mortalidades no Mundo, sendo
oencas diarreicas

Outras lesdes ndo intencionais necessario o Compromisso dg

Cardiopatia isquémica .

Infeccoes respiratérias agudas 50C|ed0de para combofer © que

Afogamento

hoje podemos chamar de “epidemia

AVC Hemorrdgico

~ . "

Outras doencas renais crénicas dO transito”.
Outras neoplasias malignas

Quedas

Fonte: The Global Health Observatory: Global health
estimates: Lleading causes of death. (OMS,2021)
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Panorama Nacional

No Brasil, anualmente, os nimeros referentes Ranking R

aos acidentes de trénsito chegam a 45 mil
mortes e 300 mil lesionados gravemente.

Um dado da Secretfaria de Vigilancia em
Saide e Ambiente de 2016 mostrava que
dentre as 10 maiores causas de mortes entre
criancas e jovens de 05-14 anos tém-se os

acidentes de transito como lideres dessas

mortalidades.

Fonte: https: //svs.aids.qov.br/daent/centrais-de-

Acidentes de transito
Violéncia interpessoal
Afogamento
leucemia
Infeccoes de vias aéreas inferiores
Anomalias congénitas
Neoplasia ndo maligna da bexiga

Outras neoplasias

fEN O N O E&N ~ EEON DO ==

Meningite

conteudos/paineis-de-monitoramento /saude-brasil

mortalidade-geral

S

Doenca cerebrovascular

Em termos de custos, segundo uma estimativa do IPEA (2020) gasta-se 40 bilhées de reais com

acidentes de transito em rodovias e cerca de 10 bilhdes de reais em vias urbanas, no Brasil. Os

acidentes de transito sdo, entdo, um problema de ordem social e econémica.

Populacdo: 7800.000.000 (ONU,2022)

PIB per capita: US$ 11355,00 (Banco Mundial,2023)

Frota veicular: 1.470.000.000 (OICA,2023)

Mortes por Acidentes de Transito: 1.350.000 (OMS,2023)

indice de Mortes por 100.000 habitantes: 167 (OMS, 2021)

Custos com Acidentes de Transito: 3% do PIB Anual Mundial (OMS, 2023)

Populacdo: 203.080.756 (IBGE,2022)

PIB per capita: R$ 42.24752 (IBGE,2023)

Frota veicular: 1©.227657 (SENATRAN,2023)

Mortes por Acidentes de Transito: 33.894 (Ministério da Saude, 2022)
indice de Mortes por 100.000 habitantes: 160 (OMS, 2021)

Custos com Acidentes de Transito: 5% do PIB Anual (OMS, 2023)

Populacdo: 44.441.238 (IBGE,2022)

PIB per capita: R$ 66.872,84 (IBGE,2023)

Frota veicular: 33.264.096 (SENATRAN,2023)

Mortes por Acidentes de Transito: 5.663 (INFOSIGA, 2023)
indice de Mortes por 100.000 habitantes: 1275

Custos com Acidentes de Transito: 3% do PIB Anual (estimado)
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Nos 0ltimos anos, o Brasil apresenta uma queda no nimero de mortes por acidentes no transito,
Além disso, apresenta um indice de ébitos por 100 mil habitantes menor que a média global e um

desempenho ligeiramente pior que a média da América.

Evolucéo do indice de Obitos por 100 mil Habitantes no Brasil entre 2010 e 2019

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Fonte: The Global Health Observatory: Global health estimates: leading causes of death. (OMS,2021)

indice de Obitos por 100 mil Habitantes nas Regiées da OMS, no Brasil e no

mundo (2019)

Mundo Alfrica Mediterraneo  Pacifico Brasil Sudeste América Europa
Oriental Ocidental Asidtico

Fonte: The Global Health Observatory: Global health estimates: leading causes of death. (OMS,2021)
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Situacédo Corrente da Acidentalidade no Estado de Sao Paulo

Histérico de Acidentes e Severidade

Este item propde uma andlise detalhada da situacéo corrente da acidentalidade no Estado de Sao
Paulo e na malha rodovidria do DER/SP. com foco na evolucao dos ébitos registrados ao longo
da malha rodovidria estadual. Compreender a dinédmica e os padrdes dos acidentes rodovidrios é
crucial para desenvolver estratégias eficazes de prevencdo e intervencédo, visando a reducéo dos
indices de mortalidade e o aprimoramento da seguranca vidria em todo o estado. A avaliacéo de
dados histéricos e atuais oferece insumos fundamentais para orientar politicas publicas, investimentos
em infraesfrutura e programas de conscientizacdo, com o obijetivo de proteger vidas e promover uma

mobilidade mais segura e sustentével em Sao Paulo.

Evolucdo de Obitos na Malha Rodovidria Estadual de Séo Paulo

B Estado de Sao Paulo DER
N
o
“
(3
N
o o b p— — p— _’ . —
™ —
o @D & o v
Y = — g o
- - = 1 1 1 1
O Ne) o <t
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: elaborado pelo autor com base em informacées fornecidas pela CPRv. Fevereiro, 2024 (dados sujeitos a alteracées)

No ano base de 2023, a Policia Militar Rodovidria do Estado de Sdo Paulo registrou na malha
rodovidria estadual um total de 41.831 acidentes, sendo 22.332 acidentes com vitimas, e destas
20.772 com vitimas feridas e 1.560 com vitimas fatais. Esses acidentes resultaram em 23.633 feridos
leves, 5.518 feridos graves e 1.716 vitimas fatais. Foram registrados ainda 19.499 acidentes sem

vitimas.

Evolucdo de Acidentes na Malha Rodoviaria Estadual de Séo Paulo

=Total de Acidentes == Acidentes Com Vitimas Feridas e Acidentes Com Vitimas Fatais

87.814 1207 | 84989 86.682
= 82.277

56364 57.833

47982 49.309

26320 | 27.051 | 27.640 | 26828 | 26.646

2058 | 2036 | 2036 @ 1900 @ 1979 | 1535 1.543 1.559 | 1.454 | 1.505 1.350 | 1.533 1.603 1.560

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Fonte: elaborado pelo autor com base em informacées fornecidas pela CPRv. Fevereiro, 2024 (dados sujeitos a alteracées)



Evolucdo das Vitimas na Malha Rodoviaria Estadual de Séo Paulo

—Total de Vitimas Vitimas Feridas Leves —\/ftimas Feridas Graves —\/itimas Fatais

44251
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2397 | 2380 2330 2203 2292 | 1733 1760 | 1758 | 1655 | 1,05 | 1544 | 1684 1770  1/16

6216 | 5670 | 5263 | 5706 | 4006 | 5434 | 5323 | 5518

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: elaborado pelo autor com base em informacées fornecidas pela CPRv. Fevereiro, 2024 (dados sujeitos a alteracoes)
Na malha rodovidria do DER/SP observa-se uma queda no nimero total de acidentes nos dltimos
anos. O gréfico a seguir explora esses dados, além dos acidentes com vitimas feridas e com vitimas

fatais em uma cadeia histérica.

Evolucdo de Acidentes nas Rodovias Administradas pelo DER/SP

=Total de Acidentes e Acidentes Com Vitimas Feridas e Acidentes Com Vitimas Fatais

32638 33.368 34.001

31.531

190.461  19.366

15.826 15878 15389

13.133 | 13.372 | 13712 | 13253 | 12.886 14.389
10.767 392 0010 5

 t— - 7 3 >0 8 o 8.532 633 85190

1.084 | 1.044 | 1121 | 992 982 780 750 763 649 677 567 656 661 662

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: elaborado pelo autor com base em informacées fornecidas pela CPRv. Fevereiro,2024 (dados sujeitos a alteracées)

E relevante destacar uma reducdo significativa no nimero de ébitos ocorridos em 2020. Essa queda
pode ser atribuida ao contexto pandémico global, que impds medidas de isolamento e restricoes,
levando muitos usudrios a permanecerem em suas residéncias. Além disso, mesmo em 2021, em
comparacdo com o periodo pré-pandemia em 2019, ainda é possivel observar uma diminuicdo no
numero de dbitos registrados.

Embora as quedas na ocorréncia de acidentes e fatalidades sejom encorajadoras, os nimeros
ainda suscitam preocupacdes significativas. Essa é a motfivacdo primordial do DER/SP para a

implementacdo de um programa de seguranca vidria: salvar vidas.



Evolucdo das Vitimas nas Rodovias Administradas pelo DER/SP

—Total de Vitimas Vitimas Feridas Leves —\/ffimas Feridas Graves —\/itimas Fatais
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16784 5 16.840 ik
16.576 16.249 19077 12.834 12943 13076

15701
12912
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10./741 10.843
0146 | 9426 | 9.570 | 9.669
4575 | 4627 | 4871 | 4568 | 4512 3685
—— 077 | 3345 1 2067 | 2814 | 2934 | o450 | 2672 | 2624 | 2663
1280 | 1280 | 1337 | 1.190 | 1.185 | 894 | 891 | 890 | 786 | 791 | 681 | 736 | 740 | 744
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: elaborado pelo autor com base em informacées fornecidas pela CPRv. Fevereiro, 2024 (dados sujeitos a alteracées)

Andlise Espacial

A andlise a seguir proporciona uma compreensdo da distribuicéo espacial relacionada & ocorréncia
de acidentes, através da visualizacdo da concentracdo de eventos em um mapa de calor (heatmap).
Um mapa de calor é uma ferramenta visual que representa dados através de cores, onde diferentes
tonalidades s@o afribuidas a diferentes valores numéricos. Essa representacdo ¢ frequentemente
usada para destacar padrdes, variacdes, distribuicdes e conjuntos de dados.

A seguir sGo apresentados mapas de calor que mostram a concentracdo dos acidentes e mortes ao

longo das rodovias estaduais sob administracdo do DER, em 2023.

~—— Rodovias DER

¢
a4
3

I Maior concentiagao

25°S

5 Projec@o de Mercartor
I Datum: SIRGAS 2000
Menor concentiagao Fonte de dados: PMR, 2023; DER, 2024; IBGE, 2024.
: : : : : : : : =
53°W 52°W s1ew 50°W 49°W 48°W 47°W 46°W 45°W

Fonte: Coordenadoria de Estudos e Pesquisas - CEP | DER/SP
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Concentracdo de Vitimas Fatais nas Rodovias Estaduais Administradas pelo DER/ SP

Ano 2023
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Unidade Padrdao de Severidade

Para se estabelecer um indice de criticidade, levando em consideracdo a severidade dos acidentes,
o DER/SP utilizou o método numérico de Unidade Padréo de Severidade (UPS), de acordo com
estudos internacionais e nacionais e aplicados pelo DER/SP e DNIT. Esta Unidade pondera os
acidentes de acordo com a sua gravidade, com os seguinfes pesos:

* Acidentes sem vitimas (apenas danos materiais) — peso 1;

* Acidentes com vitimas feridas - peso 5;

* Acidentes com vitimas fatais — peso 13.

A equacdo que representa a UPS se da através da férmula:

UPS = (Acsem vitimas X 1) + (Acvitimas feridas X 5) + (Acvitima.s fatais X 13)

No mapa a seguir, observa-se uma marcante concentracdo de ponfos com as mais altas Unidades

Padrdo de Severidade (UPS) em rodovias nas proximidades do municipio de Sdo Paulo, destacando

o cendrio abrangente das rodovias estaduais de Séo Paulo.



UPS | Rodovias Estaduais de S&o Paulo | Ano 2023
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O que o DER/SP esta fazendo HOJE?

O DER/SP implementa medidas educativas, como o projefo

DER na Escola, para ensinar criancas de escolas publicas

;&‘

A L BRELY 3

‘z g
sobre seguranca vidria, incluindo uso de cinto de seguranca,

cadeirinha em veiculos e efeitos da alcoolemia. h 4

> 4
< ‘ W Y

Outras acdes educativas do DER/SP incluem o jogo inferativo
DER Escape sobre direcdo sob influéncia do dlcool, o simula-
dor Curta o Circuito e a campanha Culpa X Consciéncia para

conscientizar sobre responsabilidade no fransito.

Operacionalmente, o DER/SP mantém Unidades Bdsicas de
Atendimento em rodovias estaduais para assisténcia emergen-

cial e realiza fiscalizacdo de peso de caminhdes para evitar

danos e acidentes.

A fiscalizacao de velocidade também é uma medida operacio-
nal importante para a seguranca vidria. A instalacdo de novos
radares inteligentes e eficientes estd em curso, visando contro-
lar a velocidade dos veiculos e reduzir o ndmero de aciden-
tes. Essas iniciativas contribuem para tornar as rodovias mais
seguras e garantir uma melhor experiéncia de viagem para os

usudrios.



indices Estudados

Indice de ébitos por populacdo

Este indice mostra o impacto da mortalidade por populacdo, sendo Util para reflefir @ magnitude do
problema em relacéo a outras causas de morte e para comparacées internacionais.
Este indice também ¢é utilizado no Plano Nacional de Reducdo de Mortes e Lesdes no Transito

(PNATRANS).
O indice de dbitos por populacdo se dé pela seguinte férmula:

N x 10

" “habitantes

Ih

Onde |, é o indice de dbitos por populagdo e N corresponde ao nimero de mortos.

a malha rodovidria tstadual de Sdo Paulo, tem-se uma classe histdrica para o indice de mortos
N lha rod Estadual de Sao Paulo, | hist P dice d f
por populacéo, apresentado no grdfico a seguir. O indice e 2023 era de 3,63, apresentando uma

queda de 9% em relacdo ao ano anterior (2022).

indice de Mortos por 100.000 Habitantes na Malha Rodovidria Estadual de Séo

Paulo

581 572
5,56 505 | 520

Sy

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: elaborado pelo autor com base em informacées fornecidas pela CPRv. Fevereiro, 2024 (dados sujeitos a alteracées)

A fiscalizacéo de velocidade também é uma medida operacional importante para a seguranca
vidria. A instalac@o de novos radares infeligentes e eficientes esté em curso, visando controlar a
velocidade dos veiculos e reduzir o nimero de acidentes. Essas iniciativas contribuem para tornar as

rodovias mais seguras e garantir uma melhor experiéncia de viagem para os usudrios.
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Na malha rodoviéria do DER/SP, tem-se os seguintes indices:

indice de Mortos por 100.000 Habitantes nas Rodovias Administradas pelo DER/

273 2,60

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 201/ 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: elaborado pelo autor com base em informacées fornecidas pela CPRv. Fevereiro, 2024 (dados sujeitos a alteracées)

Assim como observado na malha estadual, a malha do DER apresentou uma queda entre 2022 e

2023, nesse caso de /%, demonstrando potencial para uma maior reducdo a longo prazo.

Indice de ébitos por frota

Este indice revela a relacdo entre a mortalidade em acidentes de fransitos pela frota veicular.
Importante ressaltar que esse indice omite os meios de fransporte ndo motorizados e outros indicadores
de exposicdo, além da preciséo depender da confiabilidade dos dados de registros de veiculos,
que nem sempre condiz com a frofa circulante.

Este indice também ¢é utilizado no Plano Nacional de Reducdo de Mortes e lesdes no Trénsito
(PNATRANS).

O indice de dbitos por frota se dd pela seguinte férmula:

N x 10"

veic = ;
velculos

Onde lveic € o indice de mortos por frota e N corresponde ao nimero de mortes.
Para a malha rodovidria do Estado de Séo Paulo, verifica-se tais indices, entre os anos de 2010 e

2023:

Plano de Seguranca Viaria | DER/SP

4
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indice de Mortos por 10.000 Veiculos na Malha Rodovidria Estadual de Séo Paulo

0,0 | 0,89

0,65 0,64
062 1 0,57 | 0,57 050 | 054 055 (50

ey

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 201/ 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: elaborado pelo autor com base em informacées fornecidas pela CPRv. Fevereiro, 2024 (dados sujeitos a alteracées)

Para a malha rodoviaria do DER/SP, entre os anos de 2010 e 2023, tem-se os seguintes indices,

sendo o mais recente de 0,22.

indice de Mortos por 10.000 Veiculos nas Rodovias Administradas pelo DER/SP

0,62
’ 0,58 057

0,48 0,46

0,34 0,83 0,32

2
0271026 105 023 023 022

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: elaborado pelo autor com base em informacées fornecidas pela CPRv. Fevereiro, 2024 (dados sujeitos a alteracées)
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Indice de acidentes (metodologia Manual de Seguranca Viéria)

Esse indice, segundo o Manual de Seguranca do DER (2023) trata-se do “indice que reflete o
numero de acidentes que ocorrem em um segmento pela exposicdo em determinado periodo de
tempo.”

Na malha do DER, entre 2010 e 2023 os indices de acidentes foram os seguintes:

indice de Acidentes nas Rodovias Administradas pelo DER/SP

0,80

0.67
' 0,65 057 553 0,58 0,62 o6
’ : 0,47

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: elaborado pelo autor com base em informacées fornecidas pela CPRv. Fevereiro, 2024 (dados sujeitos a alteracées)

Indice de mortos (metodologia Manual de Seguranca Vidria)

O indice de mortos foi calculado segundo a metodologia apresentada no Manual de Seguranca
Vidria do DER/SP de 2023, onde se relaciona o nimero de mortos pela exposicdo de volume de
fréfego em determinado periodo de tempo.

Os indices para a malha rodovidria administrada pelo DER/SP foram os seguintes, para o periodo
de 2010 a 2023.

5,05
474 489

4,05
A7

2,87 2,85
2,60 '
2r57 ! 2’32 2 ‘|8 2,48 2,45 2,44

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Fonte: elaborado pelo autor com base em informacdes fornecidas pela CPRv. Fevereiro,2024 (dados sujeitos a alteracses)

Plano de Seguranca Viaria | DER/SP §

Diretoria de Planejamento - DP
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Custo dos Acidentes Rodovidarios para o Estado de Sdao Paulo

Utilizou-se o estudo desenvolvido pelo IPEA (2006) como metodologia para desenvolver o custo
dos acidentes nas rodovias estaduais do Estado de Séo Paulo e, como os valores @ estéo defasados
monetariomente, aplicou-se a inflacdo do periodo para atualizar os valores, ufilizando o indice de

precos ao consumidor (IPC-FIPE), que reflete a evolucdo dos precos de um pacote de produtos e

servicos. A tabela a seguir apresenta o custo total com acidentes de transito no Estado de Sdo Paulo

no ano de 2023.

Ano 2023
Gr:\:ijZi(:edo (AEJ:T:;:QEC?I(I)’((ZI-QE;:’E ) Total de Acidentes Custo Total (RS)
Sem Vitimas R$ 38.661,96 19.499 753,9 mi
Com Vitimas R$ 159.176,82 20.772 3,3 bi
Com Mortos R$ 1.093.814,81 1.560 1,7 bi
Total 41.831 5, 8 bi

O custo total dos acidentes de frénsito para as Rodovias Estaduais de Sdo Paulo é atualmente estimado
em 5,8 bilhées de reais, o que equivale a 0,2% do Produto Interno Bruto (PIB) Estadual. Além dos custos
sociais incalculdveis, os acidentes de transito também representam um sério problema econdémico. As

perdas resultantes de mortes ou invalidez impactam negativamente a producdo econémica do pafs.

Tendéncias e Metas de Reducéo

Para atender &s metas estabelecidas, o DER /SP realizou um estudo estatistico de viabilidade visando
a reducdo de acidentes, dbitos e feridos graves em suas rodovias. Esse estudo baseou-se na andlise
da atual incidéncia de acidentes e na projecdo desses nimeros caso nenhuma infervencdo adicional

seja realizada.
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Numeros Absolutos

Mortes - Tendéncia para 2030
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Feridos Graves - Tendéncia para 2030
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indices de Seguranca

indice de Mortes por Populacéo - Tendéncia para 2030
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indice de Mortes por Frota - Tendéncia para 2030
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indice de Acidentes - Tendéncia para 2030
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indice de Mortes - Tendéncia para 2030
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Compromisso do DER/SP

Apesar da fendéncia decrescente na Ultima
década, com excecdo dos anos de pandemia,
os numeros de mortos e feridos em acidentes

nas rodovias administradas pelo DER/SP

continuam sendo motivo de grande
preocupacdo.  Cada  vida
perdida ou afetada é uma
fragédia, e o compromisso

do DER/SP ¢ trabalhar
incansavelmente  para
reduzir esses numeros
por meio de um plano
de seguranca vidria
com metas e acoes

bem definidas.

O DER/SP acompanhard

de perto esses indices e
garantird a ampla divulgacdo
da evolucdo da seguranca nas
rodovias do Estado de Sdo Paulo,
tornando suas acdes e resultados fransparentes
para todos. E importante ressaltar que a
reducdo esperada, conforme proposto neste
plano, representa a meta inicial do DER /SP. No
entanto, espera-se superar essas expectativas,
trabalhando com dedicacdo e determinacdo
para alcancar uma reducdo ainda maior e
mais rdpida, proporcionando rodovias cada
vez mais seguras para foda a populacdo do

Estado de Sao Paulo.
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