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- Melhorar as condicées do sistema rodoviario do
Estado de Sao Paulo e da logistica de integracao
com os demais modais de transporte, através de
avancos na qualidade da sua infraestrutura, assim
como na implementacao de um novo padrao de
rodovias “sustentaveis e inteligentes”.

- O propdsito principal do Programa é aumentar a
eficiéncia na gestao das rodovias administradas
pelo DER/SP, tornando-as mais eficientes, acessiveis,
conectadas, integradas e seguras, servindo como
modelo para os futuros programas de investimento.




- Transmitir informacgoes sobre o projeto e sua implantacao;

- Explicacao sobre os Impactos sociais e ambientais, tanto
positivos quanto negativos;

- Divulgar as a¢oes propostas visando minimizar os impactos;

- Explicar todos os procedimentos formais para as eventuais
desapropriacoes, desde a publicacao do Decreto de Utilidade
Publica (DUP), até a finalizacdo do processo expropriatorio;

- Capturar o ponto de vista das pessoas envolvidas no projeto;

- Participagao das partes interessadas nas tomadas de decisao;

- Auxiliar a populacao no entendimento dos direitos e r
esponsabilidades;

- Divulgar os canais de comunicacgao;

- Essencial para a credibilidade e legitimidade entre a populacao,
a agéncia executora e o BID.

\



Apoio ao Desenvolvimento Tecnoldgico

Implantacao de Projeto Piloto de Rodovia Inteligente, por meio de:

- Instalacao de sensores e/ou cameras de monitoramento;

- Implantacao de recarga de veiculos elétricos e hibridos
(corredor elétrico);

- Projeto de iluminacdo sustentavel;

- Conectividade nas rodovias (Wi-Fi), dentre outros.




Engenharia, Obras e Supervisao

- Reconstrucgao das faixas existentes, capacitacao
das rodovias através de duplicacdo de trechos ou
implantagao de terceiras faixas;

- Implantagao e/ou reabilitacao de acostamentos;
- Implantacao e/ou remodelacao da geometria de
dispositivos de acesso e retorno, tanto em nivel

como em desnivel;

- Reabilitacao, alargamento e construcao de obras
de arte (pontes, viadutos e passarelas);

- Revisao do sistema de drenagem; implantagao de
ciclovia e passeio de pedestres, onde for cabivel e,

- Implantacgao de sinalizacao definitiva.



O Estado de Sao Paulo, nimero

DESCRICAO

Populagao SP 44,9 milhées (2021)

Area 248.219,627 km?

Cidade de Sao Paulo 12.106.920 hab.

Frota do Brasil 109.342.158 (2020)

Frota de Sao Paulo 31.071.695 (2020)

Produto Interno Bruto (PIB) RS 2,210 trilhdes (2020)

PIB per capita RS 58,589 mil (2020)

Participacao do PIB do Pais 31,2% (2020)




Extensao da Malha Rodoviaria Estadual

—— N - | eSTADUAL tum |FEDERAL _(km) MuNicipaL (e | THPA
TIPO DE ESTRADA m ADUAL (km) |FEPERAL  (km)| MUNICIPAL (km) v

75169 | 000 [ 75169 161.180,64 | 161.932,33
EIXO 8.411,82 2.153,99 10.565,80 437,96 15.232,13 26.235,90
850,84 4.458,03 5.308,87 633,85 59,01 6.001,73

10.014,35 m 16.626,37 1.071,81 176.471,78 194.169,96

216,00 24,00 240,00 | 000 | 24,30 264,30

ACESSOS
INTERLIGACOES 1.501,22 519,16 2.020,38 150,62 2.171,33
174,07 141,67 31574 | 000 | 28,87 | 34461

1.891,29 684,83 2.576,12 203,79 2.780,23

1.278,12 1.738,91 3.017.03 3.025,05
1.278.12 1.738,91 3.01703 | 305 | 4907 | 3.02505

13.183,76 9.035,75 22.219,52 1.075,19 176.680,53 | 199.975,24




Malha Rodoviaria Estadual

Extensao de Rodovias DER/SP
13.183,76 km



' ‘ lDepartamento de

- Gabinete da Superintendéncia - SUP

- Diretoria de Administracao - DA

- Diretoria de Engenharia - DE

- Diretoria de OPERACOES - DO

- Diretoria de Planejamento - DP

- Divisao de Contabilidade e Financas - DFF
- Coordenadoria de Operacgoes - CO

Estradas de Rodagem



DIVISOES REGIONAIS DO DER/SP

DR. 01 - Campinas

DR. 02 - Itapetininga

DR. 03 - Bauru

DR. 04 - Araraquara

DR. 05 - Cubatao

DR. 06 - Taubaté

DR. 07 - Assis

DR. 08 - Ribeirao Preto

DR. 09 - S30 José do Rio Preto
DR. 10 - S3o Paulo

DR. 11 - Aracatuba

DR. 12 - Presidente Prudente
DR. 13 - Rio Claro

DR. 14 - Barretos



y

LOCALIZACAO DAS OBRAS DA FASE
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AVALIACAO AMBIENTAL E SOCIAL

PADROES DE DESEMPENHO
DO BID - PDAS



Marco de Politicas Ambientais e Sociais (MPAS)

Padrao de Desempenho Ambiental e Social - PDAS, conforme normas do BID:

PDAS 1 - Avaliacao e Gestao de Riscos e Impactos
Ambientais e Sociais

PDAS 2 - Mao de obra e Condicbes de Trabalho

PDAS 3 - Eficiéncia de Recursos e Prevencao de Poluicao

PDAS 4 - Saude e Seguranca da Comunidade

PDAS 5 - Aquisicao de Terras e Reassentamento Involuntario

PDAS 6 - Conservacao de Biodiversidade e Gestao Sustentavel
dos Recursos Naturais Vivos

PDAS 7 - Populacdes Indigenas

PDAS 8 - Patriménio Cultural

PDAS 9 - Igualdade de Géneros

PDAS 10 - Engajamento das Partes Interessadas e
divulgacao de informacoes




Rodovia Casemiro Teixeira
km 0,20 - km 55,20
Mlracatu-lguape

Rodovia lvo Zaniella
km 57,80 - km 101,60
lguape-Pariquera Acu

Rodovia José Redis
km 102,50 - km 115,83
Pariquera Agu-Jacupiranga



LOCALIZACAO DA OBRA
Divisao Rg_gional de Cubatao - DR.05

SP 222
Miracatu-lguape

D-ao0 115,830



OBJETO DO CONTRATO

Recuperacao de pista, pavimentacao
dos acostamentos existentes, obras de

contencao e implantacao de ciclovia na
SP 222, do km 0,200 ao km 55,200, km

57,800 ao km 101,600 e do km 102,500
ao km 115,830, entre os municipios de
Miracatu e Jacupiranga.



INTERVENCOES PREVISTAS

Rodovia - SP 222

- Recuperagao do pavimento

- Pavimentacao dos acostamentos

- Sinalizacao horizontal e vertical

- Dispositivos de Drenagem

- Melhorias e Implantacao de acessos
- Ciclovia




PROJETO
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— S . S 2 [~ / NF=EST. 101+11,268 (RAMO 2291)= E 246407,6755 246449,0563 246444,3031 246438,1673 E 246140,4014 246412,4251 246404,5122 246396,2151
3 ° o 3 2 SSSSN e EST. 212+10,561 (RAMO 2290) N 7272437,0232 7272405,5996 7272405,7496 7272406,1912 N 7272416,8171 7272368,0881 7272348,7266 7272332,3360 |
B 5 SEqe : °PIXEST. 101+8,176 CB-7 31,500 4,305 2,156 7°49'47 58" CB-14 138,500 41,065 20,684 16°59'16,63"
i ESs Sos =g AT 051434 109" > E 246461,8295 246459,6370 246457,4866 246455,3766 E 246263,2274 246392,8720 246385,5947 246372,9780
3 S — SSE L A o - . = o
o — & 150 § SSEE : PI_/EZS T'5(1)?10 ;gffgg" — "~ FIM DO TAPER DE DESACELERAGA
Q\» % 7 - L . .
% / 5, < S chésr = . INICIO=EST. 100+0,000 (RAMO 2291)= i S ) EST. 2324%15,000 N _
e ) Vs 400+ 14 6 ; 3 PC=EST. 2297+19,802 (EIXO SP222) . — +° " INICIO DO TAPER DE ACEé.Eli GAO AIAD E
gy E =ES Aa+q 75 , C ( 7 EST. 2299+4,925 - FIM TAPER DE DESACELERACA U EST. 222+5,000 —— B 060
o 51! Sy Y=70 X . s o e
/ o ; VAR.% 6 et O; Q . o B = ° o ==
“ = = 3 / T— ’ o YL ¥ ACELERAC -
: g . ° \ -~ ° © o O~ o 0 _ —
K \ K| . - TE DA FANDE DOMINO — ~ .
° : 5 150 s = . e —_— e o L W — /
° VA = %URQ\/ZAO%B o] _JC AN E iCIO TAPER DE DESACELERACAG e e == — —
— © © - / R=135 > _C 20,50 2030 = =T = . .
.. ) ,000 o —— 5 M DO TAPER DE AGELERAGAO © . —
- S ° i L N— b : i 0 o = =5 L == R ~ —EST. 2321+2,271
o | B
: | U ..
’ o q ° NF=EST. 210+10,958 (R. 2290)=| [~ . ° —_ ‘ o 50 — LA ~—\ BAA EO > L —
° 5 o | EST. 403+14,293 (RAMO 2292) R A T = = S e o\ /) _
PCR=EST. 210+6,812 =~ .. . - U L /o . —
© P |° ° ~~ o) o S = Ry —— — - e -
c . — = — P — .\ - .
PCC=EST. 403+10,195 ~ —/ . gy ——— RA . . . INICIO DO TAPER DE ACELERAGAO
° CURVA 07 - R=78,000 FIM=PT=EST. 214+0,159 (R 2907 - - o EST. 2301+ 1 -INiCIO TAPER DE ACEEERACAD [ |- [ P i - NN — - . EIO, GUIA E SARJETA LB=LP \ s
&, A PCCEST. 209+12,260 - FIM DO PASSEIO EST. 2297+18,825 (EIXO-SP222) C e — o \ o pa— — o J —_— = <
SN S CURVA 05 - R=30 000 "M DA GUIA E SARJETA AZ=230°14'34 109"-> E - . ~— . o — N —_ o
%5 ° b@f’p \> }\J ’ | . 2298+18,955 - INICIO JAPER DE ACELERACAO - \ -2 —C B ’ R | . — ++ =\  UNICIO DO TAPER DE DESACELERACAO E ENTE VAR. 1,50 =) VAR. VAR. 1,50 VAR.
> ¢ o 9 PONTO DE ONIBUS PCC=EST. 212+18,709 e — I . . EST. 2313+9,777 FIM DO TAPER DE SACELERAQSAO
. EI;[\FA':,\(I)I;J?ESSQ rEZ 2 LB=LP —_— = T : = LIM\T . . FAIXA A DE DOMINJO PASSEIO < FAIXA FAIXA FAIXA | ARRED./ \
=EST. 402+14, = 90 = ’ VALETA
: - VAR 1,50 {AgR08.1317 3,00 3,00 S 150 VAR 923 o PT=EST. 2313+4937 | B=| P o
> 3 S T & T [T T ft=CURVA 06 - R=78,000 : ’ C'= 4 gy 2870 ‘ ’ ’ : N = 72720821492 <+ 4
A | VAT . Re ' VAR. 51736131 1 S 3,50 VAR | VAR 150 <
e A AN R AT by / HCURVA 04 - R=68,000 SSEIO | ¢ FAIXA FAIXA FAIXA <| PASSEIO fé 42% oL 50
/ = ’
| M Tl i m FAIX
. = > <& . PPCC=EST. 402+5,194 = = ARRASAMENTO PASSEIO | FAIXA FAIXA /A/RED /
/ ] 1" | 7| PCC=BiST. 208+2,213 - INICIO DO PASSEIO, GUIA E SARJETA 2 2 s / VALETA .
CURVA 03 - R= 1 & b = &l
- Wk ! B3 550 1
CURVA 05 - R=78,000 1, 1 20 i
° o, % 0
PCC=EST. 401+9,288 2% 1 il ep% p% ep% .
— —0> ep% ep% ep% 2% 2% |_ - i/°>
PC=EST. 207+7,037 —— R . 0% ep% ep% s
1 AZ=246°39'00,450" -> P — || 7 1 1
N ) 1
>, PT=EST. 207+3,545 % ! = Iﬁ S 8 1 1.5 VER DETALHE 1 N 1
S — o0 N VER DETALHE 1 2, =) L S RAMO 2290 S 1,5
650 NF=EST. 206+17,098 (RAMO 2290) . N > 2, 2290 VER DETALHE 2 v‘z-’o R DETALHE[>, RAMO 2291 4 1 q}« S e e ,%9 ,
NF=EST. 401+1,206 (RAMO 2292) < 2 CESC + 14100 > &Y 2 ESC.- 1100 5 & SR E 2




§) N)
o S /l/\\)e :qu'g 4/\\)95 n,’\QQ /l/\\)%‘ ‘\9’§
TABELA DE ALINHAMEN IZONTAL - EIXO SP222 v 61?00 AV % o4y S _
3 y ) % 0 y / FRESAGEM - OAE EXISTENTEY « DEMOLICAO DO PAVIMENTO EXISTENTE
Pl CURVA DE TRANSICAO CURVA CIRCULAR ESTACAS COORDENADAS LEGENDA:
~ 7
DEFLEXAO PONTO _ S A
\o o T To Xo Yo R T ’ ' ECONSTRUGH - RESTAURAGAO DA PISTA DE ROLAMEN s SUBSTITUICAO SOLOS INADEQUADOS
Ac INICIO/TE/PC EC CE ET/PT/IFIM cc INICIO/TE/PC EC PI CE ET/PT/IFIM ONSTRUGAO DO PA EXISTENTE / ALARGAMENTO DA PLATAFORMA
(m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) == ) S
50,000 33,350 49,951 1,646 N 7253399,728 7253484,427 7253435,524 7253302,154 7253217,903 7253185,591 %ggg REPAROS PROFUNDOS é SUBSTITUICAO DE SOLOS - GEOTECNIA Qv
31 253,000 238,797 129,130 54°04'45,254" 4020 + 15,142 4023 + 5,142 4035 + 3,939 4037 + 13,939 FRESAGEM 7V
50,000 33,350 16,682 49,951 1,646 E 223204,482 223444,624 223454,937 223489,380 223380,405 223342,277 ) <
D .
70,000 46,774 23,431 69,695 4,860 N 7252961,542 7252851,012 7252811,538 7252734,703 7252822,336 7252868,879 : ,, © — . . — LIMITE DA FAIXA DE DOMINIO
°nQ B 040 " 5,87 35,67 I
32 84°09'20,034 167,500 176,023 97,118 60°12'39,817 4068 + 2,665 4076 + 18,688 4080 + 8,688 ~ . . ‘ N
70,000 46,774 23,431 69,695 4,860 E 222787,866 222920,040 222862,397 222773,257 222694,710 222642,606 IMPLANTACAO DE BAIAS DE ONIBUS / BAIAS DE EMERGENCIA 6,52 Qﬁ\gb‘@g Qj\‘?
’ I\
QQ’QQ@}\\\ f‘o‘g~5
~ x40y
. - IMPLANTACAO DE DISPOSITIVO DE ACESSQ), E) L Nz o\
S APE 04 5 3 APPAA © S
) -— |GU =7252868,90 7\ SO Q&
3 < 81 " FIM DA BARREIRA RiGIDA DUPLAZ 5% A L 9 Ca
) m INICIO DO TAPER DE DESACELERAGAO ARR = =222950,7673 57 (BT S o G
2 EST. 4048+0,000 ) ST. 635+17,963 (RAMO 4090) . / |27 074 o P& R T
e} 23259 0866 PCR=EST. 638+7,278 5 otisl = — N 2 SR =\ D OGN KU
8 %—_26 S ) 425 0375 NP=EST.701+17,554 (RAMO 4065)= TRV {(\\\2 S %@\0
=6, - 475 “ESBT. 6 e =EST. ,
5 EQ{II-D‘l%IQﬁERO(%E DESACELERAQAO FIM=EST. 650+4,070 (RAMO 4090)= PT=EST. 638+17,285 . 4,18 ES’|f803+6,34 > S 070) 5, 5,6 X 41 Q/%/ é\ OQ%% PCC=EST. 701+11,735
Z INICIO DO TAPER DE ACELERAGAO ’ EST. 4049+11,082 (SP 222) 2 INICIO=PC=EST. 0+0,000 (RETORNO 1) e s o®%0 ’ P e ¢ RO PCC=EST. 803+7,850
c EST. 4043+5,000 ’ MATA o MATA L 4,13 Bl Q0
586 LIM v 4,65 ©nI3 N /
— AT R 55p°  LIMITE DA FAIXA E)E?mmmflo 41 PCC=EST. 0+15,025 . ’ 4600459 ’7—)7 5 NG A . INICIO DO PASSEIQ,/GUIA E SARJE
GRO 5,95 57 o5 T NFEST 641+15.771 (RAMO 4090) 0579 o T T I N T e A ] ?%\@ ’ % 7 =T 8004153
T 5,92 — =@ 5,66 1 ' - 6. T s 3&\ Qq l/,q T A () =EST. 903+6,244 (RAMO 4075) 2.
508 o L o xn . EST, 1+1,714 (RETORNO 1)= 5,08 9 MELHORIA DE ssos | TE /E§T 4064+12, 665 0g 07 =" @ 3% =EST. , N
N S — BAIA D *L}TEE‘ ENCIA 5,86 5,92 5,65 69 g 5,63 0 ' S %
AL L ikl 2.0 58 , 5135 543 6.05 : 6,6 =EST. 274 ~. . 20 PC=EST. 802+6,951 .
3 S '“L Ll M "'rﬂiwg‘ﬁ by TS i SEE T 550 e 651 0%/ oo MA/é ey R M =% 589 SP‘; 7 INICIO=EST. 800+0,000 (RAMO 4070)
2, L1 L N = IR — 1 —— o t——r—F——oF T —t—1 - 53 8/7 UR’/A 13 2 07 T
- I A 03 ’ 0 155 ~ ;L/
s = 4 045 o ©%g
: —
— IS - y - : 3 0% <- il 51°402'42,847"800| | 3,50
6,65 2 6,19 il = S 2 - WAET) ﬁi&%ﬁjﬂ‘ LI b.04 8 S > %Y 9R. 4075 }|350
601° : N\ = _ Lo | 557 chs o2 . A —[AZ=231°02'42,849" ->
- Q 6,08 ! s g/ — VAR % N2 0| VAR% L T 2 - y D < /" IPT=EST. 902+4,119
N 6,66 - = NG 2 S ’/W// VARG 4 DT ; + = CURVA 05 @ T N / DO PASSEIO, GUIA E SARJETA
X ' e sossfs.t0] SR S A Zr s 6.46 ° ===/, |R7208,500 g P, & % INICIO DO PASSEIO, GUIA E SARJETA
= ET=EST. 4037+13,939 CTMITE DA FAIXA DE DOMINI — ~. 0 G AR % = =T : . ~ @ 44/9\@'% X EST- 625+7,750
= - , — o~ = e ©©7° pCC=EST. 516+12,65 ~ \6‘@6‘ \@00 Q % Co,
i~ INICIO=EST. 499+17,079 (RAMO 4055)= VATA EST./505+7,439 (RAMO 4055)= 7~ °~ s _— < — —/— R
o 11.082 (SP 222 .. .  PCC=EST. 51747,746 Vo ey > e@d’o * o
i EST. 4049+11,082 (SP 222) EST/ 644+12,231 (RAMO 4090) ~ == ~ 6.93 06,90 y O RS Y 85—
3, PC=EST. 500+12,259 .. Tt . » o FIM DO PASSEIO; GUIA E SARJETA LS AN IO S, o o
- PCR=EST. 506+13,298 - ¥ = — \° RL@UERAGA — FIM=EST. 703+0,817/(RAMO 4065) S Ao G5 - ,\\g'b
< - —_ - PCC=EST. 631+14,681(RAMO 4 : o% .
S £=223097,6360 : CURVA 04 o - oPGG-EST. 631+14,581(RAMO ;)90) I A 4 N 4%4,% o S ©
s L o i - . N
& C=6,821 R=90,000 4 BB g 303 211683 EC=EST. 4066+2,665 AT N, SR
w NF=EST. 111,649 (RETORNO 1) PCR=EST 813+3,211°95 4 a5 [ PCe=EST. 702+6,793 © S8 ) DNCN ,\(o A
EST. 508+12,470 (RAMO 4055) - - QE2E g _ 0680 ) 205 INR A
o6, o6, 5 ST. 702+2,502 (RAMO 4065)= 89\ NS /P =
TABELA DE CURVAS HORIZONTAIS DE BORDO EST. 630+10,806 (RAMO4090) /S . M\ 4 rﬁ/q,
COORDENADAS PCC=EST. 1+14,446 FIM=EST. 4+12,690 (RETORNO 1) oo NF=EST. 629+1,879 (RAMO 4090)= N
R D T TABELA DE CURVAS HORIZONTAIS DE BORD PCC=EST. 2+8.076 0638 EER=T3 900+18,948 (RAMO 4075) “So o7 N @\ B 52,
o} Ac PONTO . 0659 - S 06.88 INICIO DO PASSEIO; ‘GUIA E SARJET, ) & S e 2 e 2SS
(m) (m) (m) cc c COORDENADAS TABELA DE NARIZ FiSICO ' 6,62 . EST. 521+15628 65 o % 6o A\ \ \ w0 & O\Q/ o g
P PI PT ) ’ ) < Py T
c R D T A PONTO COORDENADAS 06,69 INICIO=PC=EST. 900+0,000 (RAMO 4075) < . % © EX \Q/
N 7252933,036 7252934,938 7252945,295 7252948,301 (m) (m) (m) NF R PONTO FIM DO PASSE(O GUIAE SARJ}}&J Z2AX . @
CB-1 15,941 18,473 10,431 66°23'53,06" cc PC PI PT (m) cc B/ Z AN 0\ | o=
E 223000,466 223016,293 223015,048 223005,060 6,94 INICIO® @A ARREIRA RIGIDA DUPLA— = S \ D | =
o oL \
N 7253009,895 7252900,329 7252856,475 7252828,948 N 7252481,316 7252787,904 7252787,817 7252787,727 N 7252799.717 6.5 EST. 625¢15,938 (RAMO 4090, QN P \ \@ 2 %
CB-2 215,000 100,090 50,969 26°40'23,80" CB-6 308,704 1,483 0,741 0°16'30,82" 1 0,95 20 FIM DA BARREIRA RIGIDA DUPLA= O$ 2P - o, S
E 222768,492 222953,480 222927,505 222884,609 E 222804,758 222840,844 222841,580 222842,316 E 222845.228 NOTAS: "o5 Q\O = N2 AN \
N 7252793,252 7252788,363 7252790,676 7252793,511 N 7252781,784 7252791,664 7252789,690 7252787,428 N 7252789.162 - 625+13,854 (RAMO 4090) K e X E \ ) o | oo
} og " ' ' : : a2 B ' : : : i 1- MEDIDAS EM METROS, EXCETO INDICAGAO CONTRARIA. S o |
CB-3 8,450 5,473 2,836 37°6'33,97 CB-7 17,550 4,748 2,389 15°30'3,59 2 1,45 / o o A
E 222836,838 222843,730 222845,371 222845,284 E 222801,377 222815,882 222817,226 222817,995 E 222842.520 2- PARA CONVENCOES TOPOGRAFICAS VER DES. DE-SP0000222- 0-F07/001 % \
3- PARA SECOES TIPO VER DES. DE-SP0000222-000.116-020-F07/001. . |
B4 17141 6.024 5043 0°E.67" N 7252794,073 7252793,512 7252796,554 7252799,444 - 6 484 5 a7 b8 26°56143.76" N 7252790,162 7252787,428 7252784,745 7252783,149 3 145 N 7252784.348 4- PARA DETALHES TIPO VER DES. DE-SP0000222-000.116-020-F07/002,<_ 2 \ § \ ) - 4
- ) : : , - : , : : : 5-NOS TRECHOS ONDE ESTAO PREVISTOS OS SERVICOS DE RESTAURAGAO ‘. g A PR S
E 222862,415 222845,284 222845,184 222846,138 E 222826,026 222817,995 222818,908 222821,251 E 222822.067 DA FAIXA DE ROLAMENTO E/OU IMPLANTAGAO DE ACOSTAMENTO, | EN \5 @% ©
B 25 300 18974 0058 42°587 50 N 7252762,777 7252783,179 7252789,068 7252787,904 cB.o 9000 13,22 8131 84°1196.40 N 7252817,352 7252808,427 7252809,473 7252817,600 4 145 N 7252792.529 AS COTAS INDICADAS DA PISTA EXISTENTE DEVERAO SER | \\ “\o
- , , , °58'7,50" B- , ,225 , 4°11'26,40" . A | 24 ——
E 222837,887 222822,924 222830,954 222840,844 E 222766,438 222765,280 222757,217 222757442 E 222817.044 CONFIRMADAS EM CAMPO NA IMPLANTAGAO DO PROJETO. % \ \‘oﬁ AT —




Q D) Q N
<<\\\ 2. (,_;L%Q Q VDq’% Q '500 6J(b'\ 6\\\ <’D{)')(LQ
2, 2 AF N AV = s TABELA DE CURVAS HORIZONTAIS DE BORDQ( 2, A¥
% % < % > % NS < 2 NS
LEGENDA. 7 FRESAGEM - OAE EXISTENTE ] ] ] COORDENADAS
N c Ac PONTO
o RECONSTRUGAO DO PAVIMENTO EXISTENTE / ALARGAMENTO DA PLATAFORMA - RESTAURAGAO DA PISTA DE ROMAMENTO ™ m) m cc PC PI PT
g’\q’ Séjﬂ};(E)sDcE ALA
ALA
Lete REPAROS PROFUNDOS . N 7252822,396 7252821,070 7252810,904 7252813,748
S CB-1 9,000 15,329 10,279 97°35'25,69
Plo?@zs & I FRESAGEM E 222742,136 222751,038 222749,524 222739,646
§z 522639852578787 PTSEST. 4+12,695 e PCC=EST. 2+8,081 ] o N 7252980,177 7252813,748 7252824,335 7252849,433
60°2-6747 PCR=EST. 616+5,057 . K IMPLANTAGAO DE BAIAS DE ONIBUS / BAIAS DE EMERGENGIA DEMOLICAO DO PAVIMENTO EXISTENTE CB-2 173,190 75,329 38,270 24°55'14,43 - 222757 562 222739545 227702571 322673.950
, \ > i o 663 500 57 562 446149 74" 7253372,968 7252849,433 7252868,418 7252889,158
= = ~ s = i) i) i)
Ilzr\g?%?isgsﬁamglmgA DUPLA PCC=EST. 1+14.392 - IMPLANTAGAO DE DISPOSITIVO DE ACESSO s SUBSTITUICAO SOLOS INADEQUADOS = 273128.793 222673,980 222652127 222631932
PCR-EST. 61 9+'7 285 I 7:0;32 o 218267 64 363 12432 514 53 N 7252699,822 7252894,841 7252880,279 7252857,920
70 . i E = x _ = ) ) ) )
A NF=EST. 611+11,482 (RAMO 4090)= C = 5%%% SUBSTITUICAO DE SOLOS - GEOTECNIA E 222492,083 222590,081 222619,060 222642,553
! | N s
‘ — EST. 1+11,621 (RETORNO 2) N 7252950,628 7252966,004 7252953,284
| ——— PCC=EST. 529+14.895 P ) A , CB-5 23,111 14,334 85°42'31,74" - o710 PRy p—yr P Ty
104 121 EMEI J 24 CC=ES]. 620+17,675 @:/19 — (501 . RAM 4090% 82P R=EST. 609+12,331 - . . = LIMITE DA FAIXA DE DOMINIO , ‘ ‘ )
s N\ o' — . k N 7252960,128 7253022,615 7253012,793 7253001,746
) ANG - A R . . _ CB-6 110,000 23,775 11,934 12°23'1,68"
Q ﬁ .. ; — - . = : = b 600 E 222399,873 222490,402 222497,181 222501,696
( L= 85 ~— . — = )
7)0 '@ -— 7\@\7{\2 e , = —c S . 5 PCC=EST. <
9, A e 51\ 552 5,20 5,1 &, s =K 1 Gl=3825 NS / - ) <
T 9 665 el 5T 26\ = — — == 2\ ol- 4,95/7 FIM DO TAPER DE DESACELERAGAO A
1 . / B 230 I R A A - 1 e . 131 ,92 e N o
A . 1240 | . e — = 8, 2820 2 \ N < - . EST. 4109+15,000 o)
TO?E’ 82 | . = =\ Y T = 5«082 151 h 3 & ©=— .o &MITED 12
s "o ; oo 500 A5 9675 AN 5 G 4066 VAV INICIO DO TAPER DE ACELERACAO %‘
n @i\@ o =G — 92 43 - gg,égRDA%éLA 4,69 . ¢ 5,000 g
——— 589 =Ll 3, = e R D= —
A ) = e d S T ' s 4;58544 &L = el B e RS S [
- 5 5.72 5,72 === e 614 | (@]
- = 47Tt — ;
o C e ET=EST. 4080+8,688 =7 = . EST. 4104+5,000 a BAIA DE EMERGENCIA 8 ,brbg
3 = - 77 < 5,80 — I e oA P o
L = N =g == - e e PI=EST. 4086+0,34 % = ' - =L T — 563583 6,59 —— = G TL 123 L 220 —  _|__ 3 QD76 AV 730
[ > .. J . . . : < B =o ) = —%7 N — - i = - . =T = _—v—_ = —— i == !
P o e PCC=EST.528+11498 —_ A — PI=EST. (RAMO 405 5 = e = i RoerE P e6ins—— —— = Z0%hT . 759
A S ; . —_— e — — 4,66 : , i = = = A " —
[P ® L 22 . . o) 1 - SN EN) H = 8,02
P, 20 O, T . — 543 41 {L N N O TR <+ —
g S oRE CE=EST. 4076+18,688 — . 59 Gl= 14 IRV RUSSNIENA L 58— = AL R e R = A2\ KMg2+700
A // SCSNZE PT=EST.531+9,894 ) —_— ™ MURO B /ae L L € i AV ) L L } e TS T o Bh-160 7,84 783°7,16 2,0%¥%13 e
«@ ,\Q/ 65’: 611 (_ PCC=EST. 526+9,98 INICIO=PC= (RETORNO 2) —_— e —_- .. QUEBRADO oal €L i‘ <~ L AL 41405,02 i < LT < N2 N T T T = e =
7 . \5\( e by Ly 4Fy Ly ;Llf‘l‘ A @\~ 0% 6,12 : . 95—
\30 / sp-21 © Z S N 5261 NF=EST. 537+10,935 (RAMO 4055)= H91 s t 497 "_,M'—E DA- EA P B N I vy X ' T T T T 8
- Q GMLEO ’ o IXA DF — - 6,59
2 o % ([ EST. 0+19:665 (RETORNO 2) NF=EST. 607+13,830 (RAMO 4090)= E DOMmiNio — o — . @ BAIA DE EMER IR
5 ° R . — © 6,71 N
l %,: EST. 541+3,394 (RAMO 4055) INICIO=EST. 600+0,000 (RAMO 4090)= — U A Y- U o =
) 35 FIM=EST. 548+18,521 (RAMO 4055)= ,, _ =
DX/ ) = 555 MURo 1 PC=EST. 4098+19,298 (SP 222) ’ PT=EST. 4]04+3,798 s
SO 4 2 QR0 DE R PARIQUERA-AGU — |3 R
& © QUEBRASQA 2
(cAB | AMENTO@’%HO__// IZONTAL - EIXO SP222 % |B
e 1
Tl
X o
Pl CURVA DE TRANSICAO CURVA CIRCULAR ESTACAS COORDENADAS N
7 P109 S
N | DEFEEXAC Lc Tl Tc Xc Yc R De T , PONTO . N = 7253223 5005 g
Ac INICIO/TE/PC EC CE ET/PT/FIM CC INICIO/TE/PC EC PI CE ET/PT/FIM E= %222‘?7,6326
(m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) NOTAY:
50,000 33,350 16,682 49,951 1,646 N 7253399,728 7253484,427 7253435,524 7253302,154 7253217,903 7253185,591 i 5 A
31 | 65°24'09,050" 253,000 238,797 129,130 54°04'45254" | 4020 + 15,142 4023 + 5,142 4035+3,939 | 4037 +13,939 1- MEDIDAS EM METROS, EXCETO INDICACAO CONTRARIA.
50,000 33,350 16,682 49,951 1,646 E 223204,482 223444,624 223454,937 223489,380 223380,405 223342,277 2- PARA CONVENGOES TOPOGRAFICAS VER DES. DE-SP0000222-000.116-020-F07/001.
70,000 46,774 23,431 69,695 4,860 N 7252961,542 7252851,012 7252811,538 7252734,703 7252822,336 7252868,879 3- PARA SECOES TIPO VER DESDE-SP0000222-000.116-020-F07/001.
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?" : SOLICITACOES, QUEIXAS E RECLAMACOES

Departamento de Estradas de Rodagem - DER/SP
Site: http://www.der.sp.gov.br/WebSite/Contatos/ContatoGeral.aspx

Por intermédio das Divis6es Regionais
Site: http://www.der.sp.gov.br/WebSite/Institucional/DivisoesRegionais.aspx

Ouvidoria
E-mail: ouvidoria@der.sp.gov.br

(] Sistema de Informacao ao Cidadao -SIC
Site: http://www.sic.sp.gov.br




SOLICITACOES, QUEIXAS E RECLAMACOES

Divisao Regional de Cubatao - DR. 05

Endereco: Rua Dr. Fernando Costa, 155 - Vila Santa Rosa
Telefone: (13) 3361-1355

E-mail: dr5-der@der.sp.gov.br

UBA de Pariquera Agu
Endereco: Av. Dr. Fernando Costa, 254
Telefone: (13) 3856-1249

E-mail: ubas.pga-der@der.sp.gov.br




ASPECTOS E IMPACTOS



ASPECTOS POSITIVOS

- Recuperacao do pavimento existente

- Faixas adicionais e acostamentos pavimentados

- Sinalizagao horizontal e vertical eficiente

- Drenagens em bom funcionamento

- Melhorias na seguranca viaria

- Melhorias e implantacdo de acesso aos municipios

- Contribuicao para as questoes socioambientais

- Servicos tecnoldgicos (wi-fi, pontos de recarga para
carros elétricos, sensores etc.)




IMPACTOS NEGATIVOS DURANTE A

EXECUCAO DAS OBRAS

Meio Fisico

Erosao/ Escorregamentos
Assoreamento

Geracdo de Residuos Sélidos e Efluentes
Emissao de Material Particulado

Poluicao do Solo
Poluicdo da Agua
Poluicao do Ar

Meio Biotico

Intervencdo em Areas de
Preservacao Permanente - APP
Atropelamento da fauna
Corte(supressdo) de arvores

Meio Socioeconomico

Pertubacdo temporaria do transito local
Riscos de acidentes, envolvendo
trabalhadores e usuarios da rodovia
Prejuizos ao comércio local e adjacente




Plano de gestao ambiental e social

Foram planejados 13 Programas visando a mitigacao dos riscos socioambientais
negativos da construcao. Esses planos permitem que o DER/SP esteja preparado
para enfrentar eventuais situagoes adversas, bem como contribuir para impactos

positivos dos obras.

Plano de Controle
Ambiental das Obras

Fornece os elementos técnicos para
reduzir os danos ambientais durante
a construcao e estabelece as normas
a serem seguidas para minimizar os
impactos ambientais.

O

Programa de Saide e
Seguranga Ocupacional

Propde medidas a serem adotadas
pelas empresas, visando a integridade
dos colaboradores nos locais de
trabalhos.

C
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Programa de Gestio de
Residuos da construgao civil

Estabelece critérios e estabelece diretrizes
minimas orientativas para as atividades de
gestao dos residuos da construgao civil e
que foram volume de material excedente
e descartaveis.



Plano de gestao ambiental e social

o
-

Programa de Comunicag¢do Social
e Gestdo de Queixas

Fornece instrumentos que garantam o

fluxo de informacdes entre o mutuario

e a populacao local a ser afetada direta
ou indiretamente pelas atividades.

Programa de Atencdo e
Prevencdo a Violéncia de Género

Este Programa visa atuar diretamente no
enfrentamento a violéncia de género nas
areas de atua¢do do DER/SP, com acdes
profilaticas, protetivas e de desenvolvimento
voltadas as mulheres.

Programa de
Educagio Ambiental

Provera comunicacdo, divulgacao e
intercambio das iniciativas ambientais
a comunidade, com ac¢des de melhorias
da qualidade ambiental.

Programa de Combate a doengas
infecciosas, incluindo COVID-19

Propde um conjunto de medidas para

prevenir o contagio e gerenciar de forma
responsavel situacGes de pessoal infectado
por virus endémicos ou pandémicos, incluindo
possiveis CASOS DE COVID-19

Programa de Trafego

Estabele diretrizes para o atendimento
a emergéncias especificas e propoe
medidas cautelares a certas situacoes.

Q
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Programa de Monitoramento,
Prevencao e Resgate Fortuito

Estabelece medidas visando proteger e
garantir a integridade do patriménio e
conhecimento cultural, histérico e
arqueoldgico, apresentados em sitios
culturais identificados nas areas de
intervencao do DER/SP



Plano de Gestao Ambiental e Social

Programa de Mitigagdo de
Impactos Sociais e Economicos
Temporarios
Promove o controle de impactos que venham
a comprometer o funcionamento, mesmo que

temporario, das atividades econémicas e
servigos por agoes advindas da implantagao
das obras do DER/SP.

Programa de Proteg¢do a Flora, Fauna

e Areas Legalmente Protegidas

Proporcionar a melhoria na paisagem, pelo
restabelecimento da cobertura vegetal em
locais onde seu papel funcional é oportuno,
quer seja dando condicdes de suporte a
fauna, quer seja na protecao do solo e dos
corpos d’agua contra processos erosivos.

Programa de Contingéncia

Propde agoes para as emergéncias baseado
em uma analise de risco das a¢Oes do
programa (implantacao e operagao), incluindo
0s riscos ambientais, aos trabalhadores e aos
moradores, devido as obras e sua operacao.



DESAPROPRIACOES






OBJETIVO

O objetivo do presente é de apresentar os
procedimentos de desapropriacao, de acordo
com a Legislacao vigente e em consonancia
com as Politicas Operacionais dos agentes
financiadores.



Procedimentos de Desapropriacao

O QUE E FAIXA DE DOMINIO

De acordo com o Regulamento do Departamento de Estradas e Rodagem DER

Conjunto de areas declaradas de utilidade publica, de apossamento administrativo) e necessarias para
estrada ou rodovia e seus dispositivos operacionai: marginais, retornos, trevos, pedagios e outras
atividades de acordo com o artigo 3 ° do Decreto Lei 13.626 areas remanescentes.




Procedimentos de Desapropriacao

Largura da Faixa de Dominio

Conforme o Decreto-Lei n° 13.626 de 21 de outubro de 1943, a largura minima da faixa
de dominio das rodovias estaduais é de 50,00 m nos trechos rurais e de 80,00 m nos
perimetros urbanos para as rodovias de pista simples e de 100,00 m para as rodovias de

pista dupla. Ainda, de acordo com esse Decreto, nenhuma construcao pode estar localizada
a menos de 15,00 m limite das estradas de rodagem.

I EAIXA DE DOMINIO I




Procedimentos de Desapropriacao

IDENTIFICACAO DAS AREAS DE DESAPROPRIACAO

A definicdo das areas que serdo objeto de desapropriacao,
é realizada com base na projecao, em planta, da area definida

pelo projeto executivo sobre a area disponivel, esta, limitada
pela faixa de dominio do DER.
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Procedimentos de Desapropriacao

IDENTIFICACAO DAS AREAS DE DESAPROPRIACAO

Toda area de projeto que extrapola os limites da Faixa
de Dominio existente é “Area de Desapropriacdo” e
consolidada nos Cadastros Individuais de Propriedade

e seus respectivos Laudos Técnicos de Avaliacao.
Area de desapropriacao
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FASE DECLARATORIA

Atividades prévias a publicacdo do Decreto de
Utilidade Publica - DUP:

Identificacdo das areas a serem desapropriadas;
Elaboracao dos Cadastros Individuais de Propriedade;
Elaboracao dos Laudos Técnicos de Avaliacao para fins de DUP;
Solicitacao de Declaracdo de Utilidade Publica.



FASE EXECUTORIA

Nessa fase serao descritos os procedimentos formais
de desapropriacao, apos a publicacao do Decreto de
Utilidade Publica, que envolvem:

Instrucao dos processos individuais de
desapropriagao, e

Comuicacao com proprietarios.



FASE EXECUTORIA
COMUNICACAO COM OS
EXPROPRIADOS

Instrucao dos processos individuais de desapropriacao;
Envio para a Divisao Regional (DR);

Notificagao aos expropriados conforme disposto no Artigo
10-A, paragrafo 1° da Lei n° 13.867 de 26/08/2019;

Coleta da documentacao;

Restituicdo do processo a Diretoria de Planejamento.



FASE EXECUTORIA COMUNICACAO
COM OS EXPROPRIADQS

Notificacao aos Expropriados:
Conforme disposto no Artigo 10-A , Paragrafo 1° da Lei n° 13.867 de 26/08/2019

“Art. 10-A. O poder publico devera notificar o proprietario e
apresentar-lhe oferta de indenizagao.

1°A notificagcdo de que trata o caput deste artigo contera:

| - Copia do ato de declaragdo de utilidade publica;

Il - Planta ou descrigcdo dos bens e suas confrontagoes;

Il - Valor da oferta;

IV - Informacdo de que o prazo para aceitar ou rejeitar a oferta é de 15 (quinze)
dias e de que o siléncio sera considerado rejeicdo.”



FASE EXECUTORIA COMUNICACAO
COM OS EXPROPRIADOS

Notificacao aos Expropriados:

A notificacdo aos expropriados sera feita, preferencialmente,

por carta, com AR - Aviso de Recebimento, nao sendo descartadas
outras formas de notificacao, tais como e-mail ou pessoalmente,
por funcionario credenciado, no domicili do expropriado, e
devidamente documentadas. Apds, sera dado prosseguimento

a fase expropriatoria de forma administrativa (amigavel) ou judicial.



FASE EXECUTORIA PROSSEGUIMENTO
DO PROCESSO

Notificacao aos Expropriados:

Apos a consulta e a manifestacdo dos expropriados,
o processo de desapropriacdo podera prosseguir
das seguintes formas:

Desapropriacdo Administrativa (ou amigavel);
Desapropriacao Judicial.



FASE EXECUTORIA PROSSEGUIMENTO
DO PROCESSO

Desapropriacdo Administrativa (Amigavel)

A desapropriacao sera administrativa (ou amigavel),
quando houver a concordancia expressa do(s)
expropriado(s) com o valor indenizatdrio apresentado

pelo DER, atraves da assinatura do “Termo de Concordancia
com a Desapropriacao Administrativa (amigavel)”.



FASE EXECUTORIA PROSSEGUIMENTO
DO PROCESSO

Desapropriacao Judicial

No caso de nao aceitagao dos valores ofertados

pelo DER, ou quando existirem pendéncias na

documentacdo do imovel, e/ou do(s) proprietario(s)
\ que impecam a solucao administrativa, o processo
prosseguira pela via da jusdicial.




DUVIDAS, RECLAMACOES
OU SUGESTOES

CANAIS DE ATENDIMENTO

Ouvidoria do DER/SP

E-mail: ouvidoria@der.sp.gob.br
Telefone: (11) 3311 - 1470

SIC - Servico de Informacgoes ao Cidadao

Servico de Informacao ao Cidadao - SIC
Avenida do Estado, 777 - Ponte Pequena
Sao Paulo-SP - CEP 01107-900
Site: http://www/sic.sp.gov.br/




DUVIDAS, RECLAMACOES
OU SUGESTOES

Pagina (website) do orgdo na Internet

http://www.der.sp.gpv.br/WebSite/Index.aspx
Telefone: (11) 3311 - 1400

Coordenadoria de Desapropriacoes - Diretoria de Planejamento
Telefone: (11) 3311- 2221
E-mail: malmeida@sp.gov.br




AGRADECEMOS A TODOS PELA ATENGCAO!





